Angaende reviderad detaljplan for Berga 6:406 m.fl.

Representanter for Sora Vastra Samfallighetsforening (SVS) har diskuterat de revideringar som skett av
detaljplaneférslaget och lamnar har sina kommentarer.

Sammanfattning

e Vimotsatter oss fortfarande att Simborgarvagen dvergar till kommunal dgo och anvands for utfart fran
det nya bostadsomradet.

e Vianser att trafiklosningen for in- och utfart ar ogenomtankt och att den ger foljdverkningar som inte
ar 6nskvarda for genomfartstrafiken i Akersberga.

e Vianser fortfarande att detaljplaneomradet ar for litet for tankt forslag. Genom att minska antalet
lagenheter, begransa skolgardens omfang och/eller dndra storleken pa fotbollsplanen kan alla tre
delar av detaljplanen genomféras, men inte med de dimensioner som anges i nuvarande forslag.

e Vianser att den nya bebyggelsen skall underordna sig och ha liknande karaktédr som den befintliga.
Skalan ska forhalla sig till den befintliga bebyggelsens storlek och proportioner. | nuvarande
utformning harmoniserar den inte med den befintliga bebyggelsen.

e Vinoterar att ni tillm6tesgatt oss vad géller flytt av sopstation fran korsningen Simborgarvagen/
Margretelundsvagen.

e Den nya placeringen av anlaggning for spontanidrott innebar inget stérningsmoment fér ndrmast
berdrda grannar och vi har darfor ingen erinran emot placeringen.

e Vitycker att det &r positivt att samfalld mark inte tas i ansprak for sjalva gang- och cykelvagen och att
Armada ersatter den gamla hacken (som tas bort genom deras forsorg) med en ny hack och att en
skotselplan upprattas.

Nedan foljer vara synpunkter i detalj.
Generellt

Vi kan inte se att planomradet har funnits med i nagon av kommunens oversiktsplaner som ett av
kommunens utvecklingsomraden. Varken i 6versiktsplanen fran 2006 eller i aktualiseringsbeslut fran 2010
eller juni 2014 finns detta omrade omnamnt. SVS har ett flertal fastighetsagare som tagit sitt beslut om
fastighetskop baserat pa kringliggande planer och 6versiktsplan for kommunen.

| 6versiktsplanen star: "Trafikstrukturen i centrala Akersberga skall studeras med syfte att bl.a. avlasta vég
276 och de mest belastade utfarterna mot denna". Margretelundsvagen ar redan idag en av de mest
belastade utfarterna mot vag 276. Vi har flera ganger patalat att man maste ta ett helhetsgrepp éver
trafiksituationen pa Margretelundsvagen och korsande gator och dess paverkan pa rondellen vid vag 276.
Det kaos i trafiken som skulle uppsta om detaljplanen antas kommer att i hog grad paverka korsningen vid
Margretelundsvagen/Luffarbacken och ge efterverkningar i rondellen vid vag 276. Mgjligen skulle en
breddning av Margretelundsvagen mellan Luffarbacken och Haggkullevagen medfora att den trafik som
skall svanga mot den nya lokalgatan respektive Simborgarvagen och Haggkullevdagen inte stor dem som ska
vidare forbi dessa korsningar. Vi anser darfor att planforslaget gar "stick i stav" mot géllande 6versiktsplan.

Som vi redan tidigare patalat dr Simborgarvagen inte byggd for den stora 6kningen i trafikmangd som blir
resultatet om trafiken fran boende i det nya bostadsomradet och trafiken till och fran skolan av elever,
leveranser och annan nyttotrafik etc. leds ut via Simborgarvdgen. Det &r inte acceptabelt att leda hela den
trafikmangden in i ett villaomrade dar husen ar byggda efter 70-talsstandard och inte har samma
ljudisolering som dagens byggstandard kraver. Vi kan inte se att hdnsyn har tagits vare sig till de enskildas
intressen eller till sdkerhetsaspekten (PBL kap 2, paragraf 1).

Att vagen, om den skulle 6verga i kommunal dgo, skall rustas upp till god standard sager i praktiken
ingenting. Vad ar god standard? Vem gor bedémningen av vad god standard innebar? En toppbeldggning
utgor inte tillrdckligt god standard da marken konstant sjunker. Underlaget klarar inte den pafrestningen.



Risken ar uppenbar att den 6kade trafikbelastningen kommer att ge accelererande sattningar saval pa
vagen som pa marken kring fastigheterna runt Simborgarviagen. Omradet kring Séraskolan som inte utsatts
for biltrafik har pa grund av sattningsrisk kalkstabiliserats. Simborgarvagen kommer att utsattas for
betydligt stérre pafrestning. Det ar darfor var fasta 6vertygelse att vagen behover schaktas ur och att en
kalkstabilisering av marken maste ske.

Specifikt

"Kulan"-anléggningen. Den nya placeringen av anldggning for spontanidrott innebar inget
storningsmoment for ndrmast berdrda grannar och vi har darfor ingen erinran emot placeringen. Utifran
ett samhallsintresse anser vi dock att placeringen sannolikt inte kommer att stimulera till spontanidrott
som val ar avsikten, utan snarare mest kommer att anvdndas under skoltid. Med tanke pa den idrottsplan
som ska anldggas i direkt anslutning till skolgarden ser vi darfor inte nagot behov av en anlaggning av typ
Kulan i Séraskolans naromrade.

GC-viigen. Det nya forslaget till placering av GC-vdgen ar battre an tidigare. Dock kraver forslaget att
befintlig hack mot nuvarande skolgard tas ner och ersatts med en ny, gdrna vintergron, hack 1,5 meter in
pa samfillighetens mark och att nyplanteringen sker genom Armadas forsorg och bekostnad. Vi forbehaller
oss ratten att vara med i diskussionen om val av hack, utformning av densamma, minsta héjd och skotsel
etc.

Vi stéller oss positiva till en inlésen av de 11 m’av samfilld mark for kurvan i overgangen mellan nuvarande
GCM-vag och GC-vagen.

Det ar av storsta vikt att belysningen placeras sa att den inte lyser in i husen. Bésta placeringen ar
formodligen utmed hacken och att avskdarmning gérs mot radhusen.

Byggnadshdjd. SVS valkomnar ett klargérande av byggnadshéjden narmast Simborgarvagen, som nu,
enligt samtal med Charlotte Hedlund, &r 3,5 m till nock fran nuvarande markniva vad galler den framre
delen av byggnaderna och 7,5 m till nock pa den bakre byggnadsdelen. Symmetrin mellan
byggnadshoéjderna for fastigheterna pa respektive sida av Simborgarvagen harmoniserar nu battre dven
om byggnaderna fortfarande inverkar menligt pa antalet soltimmar. Daremot ger de olika héjderna pa
ovriga hus i omradet ett rorigt intryck. Kommunen framhaller att Séraskolan skall fa en mer framtradande
och synlig plats i stadsbilden. | nuvarande utformning blir effekten den motsatta. Dels ar skolan intréngd av
manga hus i olika hojder, dels kommer de hus som ligger ndrmast vagen att vara hogre dn
skolbyggnaderna. Detta gor att simhallen och skolan blir osynliga i stadsbilden.

Utfart via Simborgarvéigen. Vi kan inte nog framharda att Simborgarvagen ar en villagata som byggdes i
mitten av 70-talet och dimensionerades for datidens trafik och den mangd hushall som skulle nyttja vagen.
Den é&r alltsa inte dimensionerad for en trafikokning av dessa matt. Vi anser fortfarande att den féreslagna
trafiklosningen ar ogenomtankt och motséatter oss att Simborgarvagen tas i ansprak for trafik till och fran
det nya bostadsomradet och under byggtiden. Simborgarvagen, en stracka om 150-200 m, har idag in- och
utfart for bilar fran tre garagelangor och parkeringsplatser for totalt 62 hushall varav omkring 40-50
procent har tva bilar. Lings denna stracka finns ocksa nio kedjehus med egen utfart mot Simborgarvagen,
flera av dem har ocksa tva bilar per hushall. Lagg dartill besokande och nyttotrafik till omradet. | forslaget
anges att all utfart fran det nya omradet ska ske via Simborgarvagen; Tillkommer utfarter fran en lokalgata
och en kvartersgata samt de parkeringsplatser som planeras utmed Simborgarvagen. En forsiktig berdkning
ger en 0kning av antalet bilar med 250-300 inklusive de som lamnar och hamtar barn vid skolan. Den
Okade trafiken pa Simborgarvagen skulle innebara stora storningar fér de boende i samfalligheten saval
trafikmassigt som vad géller ljud och luftféroreningar.

De foreslagna cykelpassagerna éver Simborgarvagen vid lokalgatan och vid Margretelundsvagen skulle
ocksa med den 6kade trafikintensiteten medfora en storre risk for olyckor mellan bil och oskyddade
trafikanter. Dartill kommer att parkeringarna framfor laghusen gor att Simborgarvagens bredd minskar och
sikten pa grund av bilarna blir skymd. Detta innebar att framkomligheten pa vagen forsvaras. Likasa 6kar
olycksfallsrisken nar stressade trafikanter ska forséka ta sig in och ut fran omradet.

Infart till det nya omrddet. Ytterligare ett problem som vi ocksa berort ovan ar hur man har tankt 16sa
infarten till det nya omradet. | férslaget anges att infarten ska ske fran Margretelundsvagen in pa den nya
lokalgatan. Férslaget kraver att separata filer anlaggs for vanstersvangande in pa den nya lokalgatan och



Simborgarvagen for att undvika kaos hela vagen ut pa vag 276. Margretelundsvagens bredd medger idag
ingen plats for separat fil for svangande. Det innebar i praktiken att om en-tva bilar ska svanga till vanster
samtidigt som det kommer mé6tande trafik kommer trafiken att stoppas upp fran bade centrum och vig
276. Den naturligaste infarten till omradet som vi kan se &r via Luffarbacken som da borde vara
ljusreglerad i hela korsningen inte bara vid dvergangsstallet. Utfart skulle da kunna ske via lokalgatan.

Ldmning och hémtning av skolbarn. Som framgar ar vi fortfarande mycket bekymrade 6ver att utfart fran
hela bostadsomradet, inklusive de som lamnar/hdmtar barn i Séraskolan, ar tinkt att ske via
Simborgarvagen och infarten till omradet via lokalgatan. Enligt Séraskolans egna undersokningar skjutsas
ca 40 procent av eleverna med bil och man férvantar sig dessutom en 6kning av antalet elever nér skolan
ar fardigrenoverad. Redan idag ar det manga foraldrar som lamnar och hamtar barn via Simborgarvagen
och manga ganger staller de upp sina bilar rent trafikfarligt. Det finns ingen markyta pa Simborgarvagen
som lampar sig for att parkera/stanna en bil pa i samband med ldmning/hdmtning. Vi anser darfor att
Idmning och hamtning av elever i Soraskolan skall ske dels pa Simhallens parkering och dels vid
Luffarbackens forskola; Detta for att trafikstrommen fran Simborgarvagen inte ska medféra ytterligare
trafikstockningar pa Margretelundsvagen. Lagg dartill att trafikljus for gaende till skolan ytterligare stoppar
upp trafiken.



