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PM Korsningen Margretelundsvagen/Luffarbacken
- Trafikstudie i samband med ny utformning

For korsningen Margretelundsvéagen/Luffarbacken i centrala Akersberga har ny utformning
studerats i samband med att nya bostader planeras i naromradet. Utformningen innebar att den
korbara delen i korsningen minskas nagot till forman for en mer stadsmassig karaktar.

Uppdraget har utforts som underkonsult till Tengbom.

Ungefarligt utredningsomrade markerat (bild fran Google)
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1 Utformningsfdrslaget

Luffarbacken korsar Margretelundsvégen cirka 100 meter séder om vag 276 i Akersberga. |
samband med planeringen av nya bostader i naromradet ingar forslag pa forandringar i den
aktuella korsningen.

Forslaget innebar i huvudsak att det dstra hornet justeras sa att hela korsningen far en mer
stadsmaéssig karaktér genom att radien blir mindre samt att den korbara asfaltsytan minskas.

For de foreslagna intilliggande bostaderna skapas en koppling till parkering strax véaster om
korsningen samt att befintlig gang- och cykelpassage flyttas ndgot narmre véasterut i linje med
befintligt gang- och cykelstrak utmed Margretelundsvégen.
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Utformningsforslag Tengbom — korsningen med Luffarbacken markerad
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2 Konsekvensbeskrivning

Nuvarande korsning har hastighetensgransen ar 30 km/tim dar Margretelundsvégen &r huvudled
med vajningsplikt fran Luffarbacken bade fran oster och fran vaster. Ett signalreglerat
overgangsstalle och cykel6verfart finns direkt soder om korsningen samt att en gang- och
cykelpassage finns strax dster om korsningen (pa Luffarbacken).

Enligt en trafikméatning fran hosten 2013 ar trafikflodet pa delen mellan Luffarbacken och vag
276 cirka 6000 fordon i vardera riktningen under ett genomsnittsdygn. Den planerade
bebyggelsen och eventuella nya verksamheter i naromradet innebér endast en mindre 6kning av
trafikflodet i korsningen varfor nuvarande belastning kan ses som ett utgangsléage i
beddmningen av korsningens kapacitet med forandrad utformning.

Nedan féljer nagra kommentarer kring utformningsforslaget.

2.1 Kapacitet
Kapacitetsméssigt blir det ingen direkt skillnad med foreslagen férandring:

1. Iriktning norrut langs Margretelundsvégen blir inte utrymmet lika stort i korsningen
bredvid de som ska svanga vanster (precis norr om 6vergangsstalle/signal). Har finns
det dock fortfarande utrymme for 2 personbilar alternativt en lastbil/buss och att det
samtidigt gar att kora forbi norrut eller dsterut in pa Luffarbacken. I nulaget finns det
plats fér 4-5 personbilar som kan stalla upp for att svénga vanster och att det fortfarande
gar att ta sig forbi.

2. Vasterut — ut fran Luffarbacken mot Margretelundsvagen — blir den totala bredden
nagot mindre, men paverkar framst inkorande trafik gallande utrymmet och inte
kapaciteten i sjélva korsningen. Det finns fortfarande plats for 2 fordon i bredd precis
vid utfarten mot Margretelundsvagen, sa inte heller har ska det vara nagon direkt samre
kapacitet.

2.2 Framkomlighet for storre fordon

Norrifran gar det bra att komma in pa Luffarbackan med storre fordon likt 24-metersfordon med
exempelvis bréansletransporter samtidigt som fordon ar pa vag ut fran Luffarbacken (i riktning
vasterut). Tillrackligt utrymme for att ta hand om det storre fordonets sveparea finns saledes
aven med den foreslagna utformningen.

Soderifran kravs det daremot att hela utrymmet vid Luffarbacken (bagge korriktningar) utnyttjas
for att kunna svanga in hoger. Mojligheten att komma in finns dock med tanke pa att sadan
eventuell trafik &r séllan férekommande.
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2.3 Gang- och cykeltrafik

Den gang- och cykelpassage som ar foreslagen narmast Margretelundsvégen i korsningen med
Luffarbacken innebér att biltrafiken behdver vénta dster darom vid utfart mot
Margretelundsvégen istéllet for som nu da biltrafiken forst hanterar gang- och cykeltrafiken och
sedan korsningen. Detta innebar skillnad i kapacitet och framkomlighet for korsningen och
beroende pa hur pass stort flodet &r for gang- och cykeltrafiken finns tva alternativ for detta.

Alternativ 1

GC-straket laggs langre in fran korsningen, sa att vantande bilar &r narmast korsningen och kan
passera i 2 steg: Forst passera forbi gc-passagen och sedan vanta pa att fa kunna passera ut pa
Margretelundsvéagen. GC-straket dver Luffarbacken flyttas da inat (Osterut) ytterligare minst 3,0
meter for att fa plats med langden pa en personbil (minst 6 meter fritt mellan korsning och
passage), men garna annu langre (idag ar det ca 10 meter langre bort &n foreslaget, dvs plats pa
langden for 2 personbilar).

Alternativ 2

GC-straket ligger kvar i foreslaget lage om gang- och cykelflodet bedoms vara sa pass litet att
det inte stor korsningen i dvrigt. Om korsningen framdver byggs om till en helt signalreglerad
korsning ar det foreslagna laget for det korsande gang- och cykelstraket att féredra och paverkar
da inte heller kapaciteten eller sakerheten i korsningen negativt.

2.4  Ovrigt

En anslutning till parkeringsgarage finns medtaget i forslaget till bostaderna direkt 6ster om
korsningen med Luffarbacken. Anslutning sker da till hoger fran Luffarbacken. Att flytta denna
in- och utfart till parkeringsgaraget bortanfor (6ster om) infarten till bensinstationen vore att
foredra da det finns risk att det blir ett ovantat stopp direkt efter korsningen for 6vriga inkorande
som ligger bakom de som ska till garaget.

[Patrik Lundqvist
Trafikplanerare

Structor Mark Stockholm AB



